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UN PROYECTO FRUSTRADO:
EL FERROCARRIL PORCUNA-PEDRO ABAD

Antomio RECUERDA BURGOS

La proximidad geogrética y senumental de la locahdad jiennense de Porcuna
ha hecho que se mantengan siempre unos entraiiables lazos con Cérdoba y su
provincia participando en innumerables empresas comunes Quiero traer hoy
aqui la referencia a una de ellas que por desgracia no llegé a ver la luz, se trata
del fallido proyecto del ferrocarnl Porcuna—Pedro Abad

Desde el momento en que el ferrocarrl irrumpié en Andalucia. revolucio-
nando los transportes. aquellas localidades de 1a Campifia y del Valle, tanto
cordobesas como Jiennenses. que quedaron alejadas de €l encammnaron sus
pasos a lograr una linea férrea que las uniese con la de Madnd-Cadiz. por
donde poder sacar su productos con mayor rentabihidad

ANTECEDENTES

El primutivo proyecto data de los afos finales del siglo pasade Ante la
dependencia que suponian para Porcuna las relaciones con ¢l exterior (comer-
cio y correspondencia) realizadas a wravés del pueblo cordobés de Villa del
Rio, el alcalde del partido hiberal don Luis Agwilera y Coca comienza en 1896
a gestionar la posibilidad de establecer una estacién de ferrocarrl En el
Archivo Municipal de Porcuna se conservan una sene de cartas firmadas por
los alcaldes atectados por ¢l trazado de la via térrea contestando favorable-
mente a la imciativa det alcalde de la villa de Porcuna !

El deseo cristalizé a partr de la Real Orden de 8 de agosto de 1904 sobre
establecimiento de ferrocarnles secundanos La Jefatura de Obras Piiblicas de

' archivo Munieipal de Porcuna 1t A M P ylegago 111 estante 8-9 tablu 3



242 ANTONIO RECUT RD S BURGON

Jaen conaibis un proyecto que 1ecibié el beneplicito de la Diputacién de
Cdordoba por el que se establecia una linea que partiendo de Martos habia de
pasar por Torredonyimeno  Santiago e Higuera de Calatiava Valenzuela
Porcuna Caitete de las Torres v Bujalance para enlazar en Pedro Abad con el
general de Madnd-Cadiz S embargo e 22 de septiembre de 1904 L Corpo-
raCIGn porcunense o noticias de que la conusién provinaial de Jaén preten-
dia cambiar el trazado del ferrocaml en el sentido de dingirlo hacia Andiijar
una ves legado a Porcuna Como en tanta ocasiones Porcund se ~solidarizo
con los pueblos cordobeses perjudicados a través de una memoria en la que se
hacia ver los mecomvenientes gue esta nueva linea presentaba v el dafio que se
ocastonaba d las locahdades cordobesas Stgnificando ademis que la longitud
de Lt hinea primutina de setenta v anco hilémetros solamente s¢ reducia a
sesenttd ¥ que el uso exclusivo de ella por los pueblos de Arjona v Porcuna no
la hacia rentable Por consiguiente se recune ante la Diputacion Provinaal
pdra que no se tenga en cuenta ¢l proyecio de la linca Martos a Andijar v deje
subsistente ¢l antenior de Martos o Pedro Abad propuesto por la Jetatura de
Obras Pubhicas -

Stgwendo el curso del proyecio en 1908 los municipios por cus os térmi-
nos atravesaria la hipotéuca Iinea habian formado una asoclacién o manco-
munidad para conseguir su construccion Lo sestén capitular de 23 de junio de
1908 ¢l Ayuntamiento de Porcuna se compromete a cumplir con las medidas
aptobadas por la mancomunidad en la parte yue le atectan y gue son contri-
buir al pago del estudio de proyecto con la cantidad de 5 600 pesetas pagade-
ras en ties plazos pagar los gastos de confrontacién del provecto a cargo de
los ingenicros del Estado realizar a su costa las expropraciones necesarias en
el térmmo de ta villa abonar el deposito de 1% que ha de hacerse por los
Avuntamientos dfectados pard tomar parte en la subasta y obtener la conce-
SI6n y garantizar las obhigaciones contraidas con todds sus rentas v especial-
mente con los arbitiios de pesas y medida de la locahdad * Con lecha 15 de
julio se reunicron tos componentes de la mancomunidad en la ciudad de
Bupalance pata sentar las bases del proyecto y se contratéd con el mgeniero de
camunos don Francisco Sdnches himénez de Madnid ta realizacién de un
estudio técmico En esta etapa intervino activamente ¢l diputado o Cortes por
Martos don Miguel del Prado marqués de Acapuleo que teahzé las oportu-
nas gestones ¢n Madnd ¥ mantuvo una mtensa correspondencia con fos
alcaldes de las locahdades citadas -

Dificultades econdmicas v politicas impidicron en estos aftos su realizd-
cion s embargo el sueiio del lerrocanl ne queds olvidado v cuando Las
condiciones econdmicas lo permitieron se valvio a plantear la conveniencia
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del proyecto pero en esta ocasion con hgeras vanantes siendo la principal
gue ya no se sida su ongen en Martos locahidad que ya cuenta en esta fechas
con estacion térrea de la linea Linares—Puente Geml aunque admiutiéndose la
positihidad de que algin dia pueda prolongarse hasta ella El realismo econd-
mico impone su ongen en Porcuna continuando por Canete de las Torres
Bujalance v Morente para enlazar en Pedro Abad

PROYECTO

La presentacién del proyecto tuvo lugar en una conferencia pronunciada
en Bujalance el 18 de octubre de 1926 por los ingenicros Francisco Martinez
Ranurez director del ferrocarml de Argamasilla—Tomelloso. y Francisco M
de Padilla, en clla se exponian las ventajas y ¢l ahorro que suponia el poder
sacar los productos agricolas a través del ferrocarnl “La produccion de los
pueblos de Porcuna Canete Bujalance y Morente mds alguna influencia
econdmica de los pucblos de Santiago v Valenzuela, nos dan una produccion
media anual de 5 000 toneladas de aceite, que valen 10 millones de pesetas., v
28 000 toneladas de cereales, que valen 12 mmllones de pesetas, es decir. una
riqueza activa anual de 22 millones de pesetas  “Como lo que pagéis por
razon del transporte asciende a mullén y medio de pesetas y lo que hubierais
de pagar s el transporte fuere por ferrocarnil solamente seria de unas 300 000
pesetas viene a resultar que la pérdida anual. referida exclusivamente al
precio del transporte, asciende a un nullén de pesctas anudles aproximada-
mente 7

ASPECTO GENERAL DEL TRAZADO

Tras esta exposicion de las ventajas y ahorro que supone pard la zona el
trazado de la via férrea, se pasda a exponer los aspectos generales del trazado
signitscdndose que aunque este terrocamlt no tiene ninguna obra verdadera-
mente importante ¢s sin embargo carisimo a causa de su perfil cxcepcional
Su longitud comprendia 39 kilometros en los que habia que salvar dos
divisonas importantes con diferencias de nivel de 165 y 175 metros, siendo su
obra més notable ¢l puente sobre el rio Salado de Porcuna

El trazado queda dividido en cuatro tramos, el primero de Pedro Abad a
Bujalance con la estacion de Morente v con clerta dificultad por tener que
superar un desnivel de 165 metros. el segundo de Bujalance a Cafete consi-
derado como el trozo mds facil. el tercero de Cafiete al Salado. con un desmi-

*AMYP Conferencia pronunciada un ol teatro de Bujalance el 18 de octubre de 1926 wobre el
provecto de ferrocarn] Porcung-Pedro Ahad Legaygo 111 cstante 5-9 tabla 3
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vel de 173 metros, v el cuarto, ¢l mas diticil. del Salado a Porcuna con un
desninvel mayor por su proximidad y que dependia del lugar donde se ubicase
la estacion

Se provecta la construccion de estaciones la cuales por tratarse de un
{errocarmil eminentemente agricola habrdn de onentarse especialmente al trd-
fico dc mercancias A pesar de considerarse que el establecimiento de estacio-
nes ¢s muy caro por el material metdlico y los aparatos e instalaciones espe-
ciales que se requieren, se aconseja que se prodiguen con el fin de dar mayo-
res tacilidades pard la carga de productos agricolas y la recepeién de abonos v
muteriales de construccidn

En las obras de fabnca destaca como ya gquedd senalado ¢l puente sobre el
rio Salado de Porcuna, ¥ serdn necesanas infimdad de pequefias obras para
salvar torrentes v para atnmado y segundad de terraplenes y tnncheras por lo
gue se califica a este ternocarml como une de lo mas caros de Espaiia

Alelegir sistema de via se inclinan por la estrecha dada la gran cantidad de
alineaciones curvas y porque adnute rampas mds tuertes ademds de conside-
rarse que un metro de esla via cuesta mucho menos gue uno de via normal

Eliltimo de los problemas a solucionar es ¢l de la eleccion del sistema de
traccion para decidir se toman como elementos de juwio dos reahdades. el
desmivel de la via v la mala cabidad v escasez de las aguas Se desechan el
sistema eléctiico gue setia el ideal por su elevado costo, ¢l de vapor por la
mala calidad de las aguas v la traccidn por gasohna por las rampas constan-
tes 1nclindndose por un sistema mixto consistente en generadores eléctricos
accionados por motores de gasoling o aceites pesados aunque tomando todas
las medidas por s1 un dia puede instalarse la traccidn eléetnea

FINANCIACION

La realizacion de 1t obra se presupuesta en nueve nullones de peselas
estudidndose las posibles tormas de financiacton Como conclusién se propo-
ne un sistema de cooperacion de cardcter local en que el dinero sed proporcio-
nado por todos los atectados bien de su propio patrimonio o mediante présta-
mos Tal inversion serd reembolsada con el rendimiento de la explotaciin del
ferrocarmil para lo cual durante un periodo determinado se mantendran los
costes de transporte al mismo precio gue tendrian s1 no existiese el ferrocarril

Las dificultades econémicas que marcaron los aiios finales del goblerno de
Primo de Rivera lLa proclamacidn de la 1L Republica y las posteriores guerra y
posguerra junto con la generalizacién del transporte por carretera hicieron
que eslos proyectos tueran scpultados defimtivamente en el olvido y hoy son
inviables
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